TMEOROT OB pernare . qxd

23-06-2006 %:54 Pagina 98

""'—t

-2

DOS

PROGETTAZIONE DI YACHTS

Per mare
con classe

Da quando realizzarono la prima
barca trent’anni fa, il marchio
Azimut & diventato un punto

di riferimento per il mondo

della nautica di lusso.

Siamo andati a vedere come 'uso

di un sisterna CAD di UGS contribuisce
ogni giormo al benessere e alla sicurezza
di chi sceglie una di queste barche
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il Panio Baduco

| marchio Azimut, per chi ama
I andare per mare a motore, nel

corso del tempo & diventato un
punto di riferimento per tutto cid
che concerne le barche di lusso.
Oggi I'azienda di Avigllana (To) &
davvero il principale player italiano
del comparto e gioca wn ruglo da
protagonista sui mercati di tutto il
monda, Per dare idea di cosa signi-
fichi oggi Azimut, basta ricordare
oltre al noto marchio In questione,
nomi come Benatti.
Azimut nasce nel 1969 per vo-
lontd di Paolo Vitelli come
Charter di barche a vela. La
prima barca prodotta di-
rettamente da Azimut &
del 1975, La crescita da
quel momento & stata a
dir poco esponanziale se
& vero che oggl le quat-
tro divisioni (tre produt-
tive) realizzano un valo-
re della produzione che
supera | seicento millon
di euro (609 milioni di
Euro al 31.08.2005, pre-
visione di 700 milioni di euro al
31.08,2006). Le tre divisionl pro-
duttive vedono oltre alla realtd Azi-
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mut che produce barche compresa
frail 39 el 116 piedl. Una seconda
linea dedicata a barche dimensio-
nalmente pil piccole riguarda i
marchi Gobbi e Atlantis che, pro-
duttivamente fanno capo allo sta-
bilimento di Gropparello in provin-
cia di Piacenza. Infine le barche che
portana il marchio Benetti. Si trat-
ta di grandl barche dislocant] con
dimensioni che possono raggiun-
gere | settanta metrl di lunghezza.
Mel sito produttive di

Avigiiana sono pro-
dotte le barche a
marchio Azimut
con  dimensioni
comprese fra | tren-
tanowve e i settanta piedi,
mentre nell"area di Viareggio, dove
si costruiscono anche le barche che
portano || marchio Benetti, sono
realizzate le barche di dimensioni
fra | settanta e i centosedicl pledi.
Le barche del gruppo Azimut Be-
nettl sono distribuite in futto il
mondo: la fetta principale, pari a
circa la meta dellintero fatturato
del Gruppo viene realizzata nei
paesl europel, Il 25% circa finisce
in Mord America e Canada, mentre
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|| 289 & distribuito nel restanti pae-
si (America Latina, Middle East,
Asia e Australia).

La divisione progettuale rispecchia
fedelmente [a suddivisione fatta in
termini di marchi, perché sl tratta
di prodotti sostanzialmente diffe-
rentl e caratterizzati da esigenze
progettuali diverse, come differen-
te & 'approccio delle varie tipologie
di acquirenti con cui si deve inter-
loquire,

Per quanto concame il marchio Azi-
mut [‘area progettuale & suddivisa
in due gruppi di lavoro distinti: ne|-
la sede di Avigliana si pensano e 5l
progettans le barche con lunghez-

ze fino a settanta piedi, mentre a
Viareggio il gruppo di progettazio-
ne sl occupa delle barche fra set-
tanta & centosedici piadi. Pur in
presenza di dimensioni cosi diver-
se, nel corso degli anni si & riusciti
a individuare divers! punti di siner-
gia fra i due gruppi di progettazio-
ne, nanostante si trattl di prodotti
molto differenti fra loro in termini
dl contenutl e organizzazione pro-
duttiva,

Perché le barche pil sono dimen-
sionalmente piccole, e quindi pro-
dotte in guantita maggiori, pid han-
no una preduzione industrializzata,
fattore che si perde via via che la di-
mensionea della barca cresce.

E quind| evidente che per una bar-
ca di piccole dimensioni Ifacquisto
avviene sulla base dl un catalogo
conuna ricca lista di optional, men-
tre per le barche di grandi dimen-
sioni la scelta coinvolge I"armatore
in modo malto pib significativo:
esattamente come per la costru-
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zione di una casa non & raro che
I'acquirente di una barca di grandi
dimensionl sl presenti con || proprio
architetto per definire la suddivi-
sione deqgll spazi interni e gli equi-
paggiamenti.

"Questo perd non significa che an-
che fra barche di dimensioni maolto
diverse fra loro non ci siano siner-
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progettorions

gie da wutilizzare - ¢l spiega I'ing.
Paolo Bertetti, direttore della ricer-
ca e sviluppo di prodotto - perché
le sinergie spesso riguardana la co-
noscenza: nel caso di barche inve-
troresina, ciod tutte quelle con di-
mensioni fino a centosedicl pied|, ci
S0N0 Bsperienze che possono esse-
re travasate da un modello all"altro,
pur mantenendo una diversifica-
zione progettuale netta, conside-
rando che chi costruisce barche pic-
cole non sarebbe mal in grado di es-
sere altrettanto efficiente nella pro-
gettazione di barche grandi e vice-
versa. Sono due mondi assoluta-
mente differenti. Nella barca picco-
la la standardizzazione dei proces-
sl produttivi comporta pid rigidita
nell‘assemblaggio @ maggior inve-
stimenti In impianti. Nelle barche di
grandi dimensioni invece il proble-
ma & esattamente I‘'opposto, non
servono economie di scala, ma
massima flessibllita™

Accanto al prodotto consolidato,
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Azimut ha un reparto di RRD che ha
il compito di sviluppare e verifica-
ré agni possibile innovazione tec-
nologica e progettuale prima che
gquesta possa eseere applicata alle
barche in vendita. Una scelta lega-
ta al desiderio di garantire al clien-
te prodoiti Innovativi ma sempre
sicuri evitando che sia proprio il

Sty e -

Danche costrite do Arimut # meofizeste con softwere defle UGS

cliente a dover fare da “cavia” per
quanto concerne le novitd intro-
dotte. 1l centro R&D ha il compito
di ideara nuove soluzioni @ andare
a verificare guall slano g Innova-
zigni presenti in altri comparti in-
dustriall veriflcandone I'interesse
e |"adattabilith al settore nautico.
Questo accade con prodott e ma-
teriali ma anche per tutte le solu-
zloni innovative proposte dai for-
nitori.

Tutte le innovazionl Individuate e
sviluppate vengono quindi realiz-
zate su una barca laboratorio “se-
rieg K" Azimut ne produce circa
una I'annao) &, nel caso diano risul-
tati positivi, |la soluzione viene
messa a disposizione del Team di
progettazione del gruppo Azimut -
Benetti,

Analogo approccio & stato svilup-
pato negli anni peria messa a pun-
to di tecniche avanzate di proget-
tazione e perla validazione di nug-
vi materiali e tecnologie. Tutte le
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Le berrhe dal Gruppe Asimut Baneffl sowe
distritbeite in tutto & mowdo

soluzioni da Iintrodurre in un nuo-
vo progetio devono essere indivi-
duate e ottimizzate fin dalle pri-
missime fasi di Impostazione del
prodotto. E evidente che un'attivi-
ta cosl organizzata deve necessa-
riamente poter contare su un soft-
ware di progettazione assoluta-
menté avanzato a funzionale che
aluti a eliminare ogni possiblle er-
rore e guindi ogni aventuale @ na-
cessaria modifica nelle fasi piu
avanzate della produzione del mo-
dellg, Modifiche che, come ovvio,
pil sono realizzate in fasi prossime
alla produzione piu sono onerose in
termini di tampo e di costi.
Proprio per dare massimo impulso
alla qualith in fase di progettazione
e alla intercambiabilitd di dati con
il mondo dei farnitori, in Azimut si
decise cingue anni fa di passare de-
finitivamente dal sistema 2D pre-
sente allora In azienda a un tridi-
mensionale.

"Era per noi giunto il momento di
fare un salto wvero e proprio - c
spiega ancora |'ing. Bertetti - e di
passare dal disegno delle barche
alla progettazione intesa nel senso
pill ampio del termine. Per questo
maotivo ci siamo guardati intorno
per anallzzare quale potesse pssa-
re il miglior prodotto per nol, Ab-
biamao cosi fatto un vero e proprio

benchmark analizzando | pro e | . .
B Bl i beem i Bead et i i imin ek Bams L1 :
L E L T DM s YL S TNl L S L D alAAA C L Lo Sy contro di quattro prodotti che rite-
ot e LI Tt D R MmN L o] L T " #e nevamo | pid evoluti nel campo del

A0, Un"analisi piuttosto atienta e
approfondita dalla quale emersero
bene pregi e difetti di clascuno del
CAD visionati.
Si trattava in ogni caso di buon|
prodatti, ma constatammo come
= UGS fosse dotata di una maggiore
C armonia quanto a versatilith e pos-
sibilita di utllizzo. La scalta guindi
cadde su UGS che da allora & di-
ventato Il nostro sistema di pro-
gettazione, in particolare per |a
progettazione 2D dove questo CAD
da davvers risulkati soddisfacent.”
Ad oggi sono circa 20 le licenze di
UGS installate nelle diverse ares
dell’azienda: progettaziones nella
sede di Avigliana, progettazione
nell‘area di Viareggio e area di R&D
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rimento e ['approfondimento di tut-
to cio che fa parte del progetio, da-
gli implanti, al motore, alla stile &
tutto il resto.
In questo modo 51 arriva a fare del-
le vere e proprie simulazioni degli
spari a disposizione, * Con UGS - d
spiega ancora Bertettl - riusciamo
a vedere se un passeggero ha pro-
biemi @ passare im un punto o per
esempio definiamo al meglio gli
spazl necessari attorno al motore
per poter fare le operazioni di ma-
nutenzione, Ma anche dare le ma-
tematiche del modelli che si fresa-
no per la realizzazione delle parti,
oppure dei modelll 1/10 utilizzati
dalla nostra strutiura di marketing.
Specco - prosague Bertetti - usia-
mao anche le funzioni di nesting of-

e 5l sta valutando la possibilita che
anche altre unitd progettuali del-
I"azienda possano arrivare in un fu-
ture prossimo a utilizzara il mede-
simo sistema progetiuale ™ anche
perché - prosegue |'ing. Bertetti -
riteniamo che la migliore condivi-
sione di conoscenze fra i diversi uf-
fici che si occupana di progetti, ri-
cerca @ sviluppo sia una possibilita
In pil che viene offerta nel campo
della flessibilith e comunicativita
all'interno dei confinl aziendali,”
Sotto il profile strattameanta proce-
durale "attivita di progettazione in
Azimut parte dall’elaborazione del-
le linee d'acgqua, le superficl dello
scafo.

S| procede quindl alla trasforma-
zione di queste superfici in solido
per pol iniziare la costruzione vera
e propria dellimbarcaziona con la
struttura; da qul inizia 8 germo-
gliare la barca definitiva con |‘inse-

ferte da UGS per ottimlzzare il ta-
glio della fibra di vetro che dobbia-
mao tagliare per reallzzare la vetro-
resina.”

A tutto guesto sl deve aggiungere
Ifutilizzo delle matematiche 3D par
il calcolo FEM delle strutture e le si-
mulazioni idrodinamiche e aerodi-
namiche soprattutto per cid che si
riferisce al posizionamento di alou-
ni particolarl importantl come per
egsempio le prese daria per il raf-
freddamento del motore che devo-
Ao essare posizionate in un'area in
pressione per garantire la migliore
efficienza, o lo studio corretto del-
I"'serazione del pozzetio che non
deve essere in una bolla daria e so-
prattutto non deve risentire dl quel-
lo che in Azimut viene chiamato
I'effetto station wagon ovverosia il
ritormo verso la parte anteriore dei
gas di scarico,

Un altro aspetto dell"utilizzo di UGS

da parte di Azimut risiede nella
possibilita di operare in perfetta
sintonia con i fornitori che, oltre a
essere molti, sono molte differen-
ti fra loro.

*Avere fornitori di dimension| cosi
differenti fra loro - ci spiega I"ing.
Bartett - per nol comporia la ne-
cessith di essere in grado di dialo-
gare con la grande industria di ca-
rattere internazionale come con il
plccolo artiglane che realizza per
noi solo alcuni determinati parti-
colarl.

Sotto guesta punto di vista le ca-
pacita di UGS ci permettono di po-
ter progettare e far realizzare al
meglio ogni singolo particolare del-
|a barca. Faccio due esempi molto
semplici: da una parte Il fornitore
dei motori che ci invia i flle con tut=
to cid che riguarda que! particola-
re e le sue dimensioni, dall‘altra
I'azienda che deve reallzzare | mo-
bili & gli allestimenti interni.

[ file del produttore di motori - pro-
segue Bertetti - verranne usati per
posizionare grazie alle funzioni di
UGS il motore all'interno dello sca-
fo e di valutarne al meglio gil in-
gombri e la sistemaziona pil cor-
retta, dall’altra il nostro fornitore
che deve realizzare una costruzio-
ne gttimizzata in pese ma robusta
e faciimente montabile avra a dis-
posizione un disegno molto parti-
colareggiato di cid che deve Fare,
di cosa c'é attorno e di dove que-
sto deve esser posizionata,

Un sistema che gli evitera di dover
fare molte prove per arrivare alla
configurazione perfetta sia sotto
'aspetto funzionale che estetico”.
Un'altra area su cul s5i sta iniziando
a lavorare ogagi in Azimut, sfrut-
tando le capacita e la grande fies-
sibilitd di Unigraphics, & quella del-
I'assemblaggic dove un wtilizzo di
questo sistema potrd portare a
realizzare manuall di processo che
certamente potranno esserg di
grande utilita per chi & addetto a
quests compito,

"& guesto proposito - conclude
Bertetti - stiamo operando affinché
gli addetti al monteggio possano ri-
cevera le giuste istruzioni: esau-
stive ma non tanto al punto da di-
venire dispersive peril loro lavoro.
E anche questo, con un corretto
utilizzo di UGS & possibile™ B
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